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Abstract: Sea Fishery in Aegean Sea. Nine percent of the Turkish sea fish production is
obtained from the Aegean Sea. There are three main types of fisheries, inshore, coastal and
lagoon fisheries, in the Aegean Sea. Which is known to have a rich variety of fish species. In this
study, problems of the regional fishery as well as the problems between types of fisheries were
covered. Next to this aim, the study compares these problems with the general fishery problems
of Turkey and bring out solutions and suggestions.

Ozet: Tiirkiye deniz baliklar iretiminin % 9u Ege Denizi’nden saglanmaktadir. Balik tiirii
bakimindan olduk¢a zengin olan bu denizimizde kiyr balik¢iligi, sahil balik¢ilign ve dalyan
balik¢ilig1 olmak {izere {ig tiirlii balik¢ilik yapilmaktadir. Bu ¢alismada, bolgenin genel balik¢ilik
sorunlart yaninda balik¢ilik tipleri arasindaki sorunlarada deginilmistir. Ayrica bu sorunlar ile
Tiirkiye’nin genel balikgilik sorunlari karsilastirilmis ve ¢6ziim yollari ile 6neriler verilmistir.

Yillik deniz baliklari iiretimi 600 bin ton
civarinda olan Tirkiye, bu iiretimi 8333
km’lik kiy1 seridi, 154080 km?*lik kita sa-

Giris
Tirkiye, sahip oldugu denizel balikgilik

kaynaklar1 ile verimlilik acisindan Kara-
deniz’in de dahil oldugu, Akdeniz sular
sistemi i¢inde ¢cok 6nemli bir yere sahip-
tir. Dogu Akdeniz sularmin biiyiik bir
boliimiinii biinyesinde barindiran Tiirkiye,
Akdeniz’e sahili olan 23 iilke i¢indeki top-
lam deniz baliklar1 avciligmm %25-
27’sini saglamakta ve bolge i¢in oldukga
onemli bir konumu bulunmaktadir (FAO,
1984).
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hanligint olusturan iklimsel, hidrografik
sartlar ve verimlilik agisindan farkli olan
Karadeniz, Marmara, Ege ve Akdeniz’den
saglamaktadir.

Tiirkiye’yi ¢evreliyen deniz baliklarina ait
iretim ¢aligmalar1 ve bunlarin istatistiksel
olarak degerlendirimesi sonucunda, en
yogun iretimin Karadeniz’de oldugu
bunu siras1 ile Marmara, Ege ve Akde-
niz’in izledigi goriilmektedir (Sekil 1).
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Sekil 1.Tiirkiye deniz baliklar1 iiretimi (%) (DIE, 1996).

Karadeniz, Tirkiye’yi ¢evreleyen dort
deniz arasinda besin agisindan en verimli
olanidir.  Tirkiye deniz  baliklart
iretiminin yaklasik % 77’si bu denizden
saglanir. Karadeniz ile Ege Denizi
arasinda yer alan Marmara Denizi, Kara-
deniz’e nazaran demersal ve pelajik balik
tirleri acisindan daha zengin bir deniz
olup bu denizin total itiretimdeki payr %
9’dur. Akdeniz, Tiirkiye’yi ¢evreleyen de-
nizler i¢inde verimliligi en diisiik olanidir.
Buna karsin burada dagilim gdsteren
baliklar tiir bakimindan olduk¢a zengin-
dir. Buranin total iiretimdeki pay1 % 5 ka-
dardir (DIE, 1996).

Ege Denizi, koy ve korfezler bakimindan
zengin olmasina karsin, kita sahanliginmn
dar ve dip yapisminda kirikli ve engebeli
olmas1 nedeni ile balik¢ilik aktivitelerinin
sinirlandig1 bir denizimizdir. Burast tipki
Akdeniz gibi tiir bakimmdan oldukga zen-
gindir. Ege Denizi’'nin deniz baliklari
iretimindeki payr ise % 9 civarmdadir
(DIE, 1996).

Tim denizlerimizde iretilen deniz
baliklarmin gerek besin gerekse de ekono-
mik  acidan  sagladiklar1  yararlar
yatsinamaz bir ger¢ektir. Gilinlimiizde

hizla artan aglik sorununa alternatif besin
maddesi olarak gosterilen ve yiiksek bir
besin degerine sahip olan su iiriinleri, tilke
ekonomisi i¢in de olduk¢a 6nemli bir yere
sahiptir. Gerek parasal, gerekse yarattig
is olanaklar1 bakimindan ilke igin
vazgecilmez bir olgudur. 1996 verilerine
gore deniz baliklar1 iiretiminden parasal
olarak Tirk Lirasi bazinda 76.3 trilyon,
ihracatindan ise 56 bin dolar gelir elde
edilmistir. Ayrica 40000 kisiyede is
olanag1 saglanmistir.

Tim bu olusumlara karsin su friinleri
sektorii {ilkemizde malesef ¢esitli sorun-
lar1 da beraberinde barindiran bir sektor
konumundadir. Su iirlinleri sektériinde
yasanan sorunlar, ilkenin tiim balik¢ilik
bolgeleri igin hemen hemen esit
diizeydedir. Bu bakimdan her bir bolge
igin su sorunlarm detayli incelenmesin-
de ve ¢dzliim yollarmin arastirilip bulun-
masinda biyiikk yararlar vardir. Bu
calismada Dogu Akdeniz’in Kuzey-
dogu’sunda Tiirkiye’nin ise Batisi’nda ye-
ralan Ege Denizi’'nin balik¢iliginm
yapisina, sorunlarina ve ¢Ozum
onerilerine deginilmeye calisilacaktir.
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Ege Denizi Balik¢ihgi

Bolgede balik avciligi dogal yapiya uygun
koylarda, korfezlerde, burun ve biiklerde
kurulmus balikgilik merkezlerinde
yapilmaktadir. Ege sahillerindeki 6nemli
balik¢ilik alanlar1 kuzeyden giineye dogru
siras1 ile; Saros Korfezi, Gokgeada ve
Bozcaada civari, Edremit Korfezi,
Candarli Korfezi, Izmir Korfezi, Sigacik
ve Kusadas1 Korfezleri, Kovela Limani,
Giullik (Mandalya) Korfezi ve Gokova
(Kerme) Korfezi’dir (Sekil 2).

Ulkemiz balik¢iliginda iiretimi etkileyen
gerekli alt yapilardan biri, belkide en
onemlisi balik¢t barinaklaridir. Denizde
kisa veya uzun siireli avcilik yaparak
verim artigin1 gergeklestirecek baliker tek-
nelerinin gereksinimlerine cevap verecek
av ara¢ ve gereglerinin gelistirilmesine,
iretim ve degerlendirme ile planlan-
masimin bir biitiinliik i¢inde saglanmasina
yonelik  balik¢t  limanlari,  baliker
barinaklar1 ve ¢ekek yerleri, su iriinleri
sektoriinde dnemli bir yer tutan altyapidir.

Ulkemizde balik¢1 barnaklarmin adeti
172°dir. Bunlardan 112 adeti liman, 22
adeti barmnak yeri ve 33 adeti de g¢ekek
yeridir. Ege sahillerinde ise 14 adet
balik¢r limani, 31 adet balik¢r barmagi ve
bir¢ok da ¢ekek yeri bulunmaktadir (Sekil
2).

Tir ¢esitliligi yoniinden diger denizleri-
mizden daha zengin olan Ege Denizi’nde
ekonomik Oneme sahip tir orami 1/50
diizeyinde olup, bu deger diinya denizleri
ortalamasinin yaklasik on katidir (Kocatas
ve Bilecik, 1992).

Ege Deniz’inde avcilik yolu ile elde edilen
toplam su driinlerinin  1992-96 yillan
arsindaki {iretim miktarlar1 Tablo 1 ve
Sekil 3’da oldugu gibidir.

Ege Deniz’inde iiretimi en fazla olan bes
deniz balig i¢inde ilk sirayi sardalya al-

maktadir. Bunu sirasi ile kefal, bakalyaro,
kolyoz ve hamsi takip etmektedir. Bu
tiirlerin 1992-96 yillar1 arasindaki iiretim
miktarlar1 Tablo 2’de oldugu gibidir.

Ege Deniz’inde iretim olarak bes
sirada yer alan bu tiirlerin yaninda iiretim
miktart az olupta ekonomik ydnden
onemli olan tiirlerin baginda kupes, bar-
bunya, mercan, dil, karagdz, ¢ipura, istav-
rit, tekir, levrek, izmarit, sinagrit ve mela-
nurya gelmektedir.

Ege Deniz’inde kabuklu, siinger, kafadan-
bacaklilar ve eklembacaklilar olarak bili-
nen omurgasizlarin iretiminde ilk siray
1995 yilina kadar istiridye almistir. Bunu
sirast ile; ahtapot, supya, karides ve kala-
mar takip etmistir. Fakat 1996 yilinda bu
su  drlnlerinin  Ege  Deniz’indeki
iretiminde ilk sirayr siinger almistir. Yine
bu yilda istakoz ve bocek iiretiminde
onemli artislar olmustur. Bu tiirlerin
1992-96 yillar1 arasindaki iretim miktar-
lar1 Tablo 3’de oldugu gibidir.

Ege Deniz’inde av yapan balik¢i tekneleri-
nin toplam sayist; 1992 yilinda 1424 iken,
bu say1 1996 yilinda 2309’a ulagmistir.
Boylece bolge toplam tekne sayisi
bakimmdan Dogu Karadeniz’den sonra
ikinci sirayr almigtir. Meveut teknelerin
biiyiikk ¢ogunlugunu kiy1 balik¢i tekneleri
olusturmus olup bunu sirasi ile girgir, trol
ve yardimci balike¢ tekneleri tekip etmek-
tedir.

Ege Deniz’inde su iriinleri yapan balik¢i
teknelerin  1992-96 yillar1 arasindaki
toplam sayilar1 Tablo 4 ve Sekil 4’de
oldugu gibidir.

Ege Deniz’inde yapilan balik¢ilik tipleri
baslica kiy1 balik¢iligi, sahil balik¢iligr ve
dalyan balik¢iligi olarak ii¢ ana grup
altinda incelenebilir.
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Sekil 2. Ege Denizi balik¢ilik alanlari, barinaklar1 ve dalyanlar1 (Kocatas ve Bilecik, 1992).
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Tablo 1.Ege Deniz’inde toplam su iiriinleri iiretimi (ton) (DIE, 1992-96).

Bahk Omurgasizlar Toplam
1992 55801 3333 59134
1993 60162 4156 64318
1994 58110 1774 59884
1995 51995 2143 54138
1996 40493 2420 42913
70000 4

Balik Omurgasizlar Toplam

E 1992 W1993 (11994 001995 W 1996

Sekil 3.Ege Denizi’ndeki toplam su iiriinleri iiretimi (ton) (DIE, 1992-96).

Tablo 2.Ege Deniz’inde iiretimi en fazla olan ilk bes deniz baligmm iiretim miktari (ton)
(DIE, 1992-96).

Sardalya Kefal Bakalyaro Kolyoz Hamsi
1992 20024 5775 5511 3345 5238
1993 23439 4848 3512 6708 2355
1994 15045 7048 6290 5470 2679
1995 22150 4502 3994 6693 2566
1996 12332 4947 4262 2610 2907
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Tablo 3. Ege Deniz’inde iiretimi en fazla olan ilk bes omurgasiz iiretim miktar1 (ton) (DIE,

1992-96).

Istiridye Ahtapot Supya Karides Kalamar
1992 1858 468 153 391 321
1993 795 240 224 334 100
1994 187 495 426 179 374
1995 812 426 355 180 129

Siinger Istakoz Bocek Karides Calpara
1996 6000 1388 1200 629 564

Tablo 4.Ege Deniz’inde su iiriinleri aveiligi yapan teknelerin toplam sayilar1 (adet) (DIE,
1992-96).

1992 1993 1994 1995 1996

Kiy1+Girgir+Trol+Yardim

o1 Baliker Tekneleri 1424 2047 2080 2329 2309

1992 1993 1994 1995 1996

Sekil 4. Ege Deniz’inde su iiriinleri avciligi yapan teknelerin toplam sayilar1 (adet) (DIE,
1992-96).
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Kiy1 Balik¢ihig

Ege Deniz’inin kita sahanliginin dar
olmasi ve 6zel konumu gereyi balik¢ilik
faaliyetleri daha ¢ok kiy1 balik¢iligt
iizerinde yogunlasmistir. Ege Deniz’inde
kiy1 balik¢ilig1 giinii birlik olup genelde 5-
12 m boylarinda ve 10-70 HP giiciinde
olan balik¢1 tekneleri ile yapilmaktadir.

Kiy1 balik¢iliginda uygulanan avlanma
yontemleri; kiy1 siirlitme aglar, kiyr uzat-
ma aglari, kiy1 oltalari, tuzaklar ve
kaldirma aglaridir. Kiyr siiriitme aglar
icinde trata aglar1 tekne araciligi ile 18rip,
manyat ve tarlakoz ise, kiyidan insan
giicii ile ¢ekilmek suretiyle kullanilan
aglardir.

Kiyr balik¢iliginda, sahile ¢ok yakin olan
av sahalarinda uzatma ve kiyr siiriitme
aglart kullanan teknelerle 30-70 m derin-
lige kadar, olta balik¢i tekneleri ile de
100 m derinlige kadar ozellikle baligmn
satilacagi limana oldukga yakin yerlerde
avcilik yapilmaktadir.

Ege Deniz’inde kiy1 balik¢ilig1 yapan tek-
nelerin adetleri olduk¢a fazla olup,
bolgede balikgilik yapan tiim teknelerin
yaklastk  %80’ini  olustururlar. Buna
karsn  bu  teknelerin  bolge  balik
iretimindeki paylart %10-20 arasinda
degismektedir (Kara ve Kinacigil, 1990).
Ege Deniz’inde kiy1 balik¢ilig1 yapan tek-
nelerin 1992-96 yillar1 arasindaki adet ve
tipleri Tablo 5 ve Sekil 5’de oldugu gibi-
dir.

Tablo 5 ve Sekil 5’in incelenmesinden de
goriilecegi tlizere Ege Deniz’inde kiy1
balik¢iligi yapan teklerin %95’ini olta,
paragat ve uzatma agi tekneleri, %5’lik
kismmi ise kiyr siiriitme takimlarma ait
tekneler olusturmaktadir. Buna karsin Ege
Deniz’inde kiy1 balik¢ilig1 yapan teknele-

rin bolgenin toplam iretimi igindeki
paymin %80°lik kismi kiy1 siiriitme tek-
nelerine, %20°lik kismi ise olta paragat
ve uzatma ag1 teknelerine ait olmaktadir
(Tarim Bakanhgi, izmir 11 Midiirliigi,
1998).

Ege Denizi kiy1 balik¢1 teknelerinin 1992-
96 yillar1 arasinda {irettikleri toplam su
driinleri miktar1 Tablo 6 ve Sekil 6’da
oldugu gibidir.

Tablo 6 ve Sekil 6’nin incelenmesinden de
goriilecegi iizere kiy1 stiriitme
takimlarmmm son 5 yildaki su {iriinleri
iretim ortalamasi 7000 ton, buna karsmn
olta, paragat ve uzatma agi teknelerinin
yaklastk 2000 ton civarinda oldugu
goriilmektedir.

Kiyr balik¢iligi av kompozisyonunda ye-
ralan tilirlerin yiiksek ekonomik deger
tasimasi bolge balike¢iligi igin oldukca
onemlidir. Bununla birlikte kiy1 siiriitme
aglar1 ile birlikte avcilikta yer, avlanma
donemi, kullanilan agin goz acikligi ve
donam sekline baglh olarak her av
operasyonunda farkli tiir ve miktarda eko-
nomik boydan kiigiik balik agla birlikte
tekneye almmaktadir. Agda ¢ikan bu
baliklarmm  tekrar denize dokiilmesine
ragmen %60-70’lik kismi malesef zayi
olmaktadir. Bu yavru baliklarin avlanma
baskisindan uzak olarak %30-40 mortali-
teyi gosterecegi ve total 30 kat canli artist
dikkate alinirsa av veriminde ciddi oranda
artislar olacagr bir gercektir (Hossucu ve
ark., 1997).

Ege Bolgesi kiyr balik¢iliginda ekonomik
degeri yiiksek demersal ve semipelajik su
iriinlerinin  en O6nemlileri barbunya,
mercan, istavrit, kupes, sardalya, izmarit,

¢ipura, sinagrit, karagéz, 1sparoz,
melanurya, kefal tiirleri, supya ve
kalamardir.
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Tablo 5.Ege Denizi kiy1 balike1 tekneleri (adet) (DIE, 1992-96).

Olta, Paragat, Uzatma

A Tekneleri Kiy1 Siiriitme Tekneleri Toplam
1992 1242 66 1308
1993 1819 96 1915
1994 1844 98 1942
1995 2072 110 2182
1996 1968 105 2073

250017 g Olta, Paragat, Uzatma Ag1 Tekneleri
B Kiy1 Siiriitme Tekneleri
20001 Toplam
1500+
1000+
500
0 4

1992 1993 1994 1995 1996

Sekil 5. Ege Denizi kiy1 balik¢1 tekneleri (adet) (DIE, 1992-96).

Tablo 6.Ege Denizi kiy1 balik¢1 teknelerinin su iiriinleri {iretim miktar1 (ton) (DIE, 1992-96).

Olta, Paragat, Uzatma

Af1 Tekneleri Kiy: Siiriitme Tekneleri Toplam
1992 1973 7894 9867
1993 2197 8792 10989
1994 2048 8196 10244
1995 1917 7666 9583
1996 1425 5702 7127
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| Olta, Paragat, Uzatma Ag1 Tekneleri
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Sekil 6. Ege Denizi kiy1 balik¢1 teknelerinin su iiriinleri iiretim miktar1 (ton) (DIiE, 1992-96).

Sahil Bahk¢ihg

Sahil veya orta mesafe balikgilik
dedigimiz bu tip balik¢iligi grubunun av-
lanma siiresi daha uzun olup av sahalari
da balik siiriilerinin davraniglarina bagh
olarak degismektedir. Bu grup balikeilik
girgir ve trol av tekneleri ile yapilan
endiistriel balik¢ilik olarak degerlen-
dirilmektedir.

Ege Denizi balikgilik iiretiminin yaklasik
%80’1 girgir balik¢iligr ile yapilmaktadir.
Girgir teknelerinin boylar1 18-32 m ve
beygir giicleri 250-850 HP arasindadir.
Bu teknelerinin tasidiklart girgir aglarinin
boylar1 genellikle tekne tipine bagli ol-
makla birlikte ¢ogunlukla 600-1200 m
boy ve 100-150 m derinlige sahip
sekildedir. Girgir av teknelerinin tiimiinde
pelajik baliklarin izlenmesi i¢in balik bu-
lucular mevcuttur. Bu av teknelerinin %
70-80’inde baliklarin hareketlerinin yatay
yonde izlenmesini saglayan multibeam
sonar mevcuttur. Yine bu av teknelerinin
biiyiikk ¢ogunlugu su {istii radar1 ve VHF
telsiz telefonla donatilmistir. Girgir aginin
balig1 g¢evirdikten sonra tekneye alim isi
hidrolik ag toplama makarasi, ving ve
tamburlar yardimi ile mekanik olarak
yapilmaktadir. Girgir tekneleri ile avlanan

onemli pelajik balik tiirleri; hamsi,
sardalya, istavrit, palamut, kolyoz, us-
kumru, lifer, orkinos ve kupes’dir.

Ege Denizi sahil balik¢iliginda kullanilan
girgir av teknelerinin giinliik av verimleri
genellikle Karadeniz ve Marmara’daki
gibi tasima teknesi bulunduracak kadar
biiyiikliikte degildir. Bolgede bunun yeri-
ne hemen her girgir teknesinin 1-2
arasinda degisen ve Ozellikle sardalya
siiriilerini 1s1kla cezbetmede kullanilan 8-
12 m boylarinda yardimci tekneleri vardir.
Girgir teknelerinde avlanan baliklar bura-
da mevcut balik kasalarina koyularak
tasmuirlar.

Tirkiye  denizleri  demersal  balik
iretiminin yaklasik %90°1 trol balikgilig
ile saglanmaktadir. Ege Bolgesi Tirkiye
genelinde trol balik¢iliginda ikinci sirada
yer almaktadir. Ege Deniz’inde trol
balik¢1 teknelerinin boylar1 15-25 m, bey-
gir gilicleride 150-350 HP arasinda
degismektedir. Tim trol tekneleri trol
aglarin1 arkadan atip ¢ekme ozelliginde
olup biiylik ¢ogunlugu echo-sounder, su
iistii radar1 ve VHF telsiz telefon tasirlar.
Trol teknelerinin tasidiklar1 dip trol agi
biyiikligii 500-800 gbz arasmdadir.
Hemen hepsi Akdeniz tipi dip trolii ile
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iretim yapmaktadirlar. Ege’de av yapan
trol teknelerinin bir kismi 150-250 m
derinliklerde av yapabilecek boyutta olup
yeterli seyir olanaklarina sahiptirler.

Trol tekneleri tarafindan avlanan 6nemli
demersal su iriinleri barbunya, tekir, mer-
can, bakalyaro, dil, pisi, mezgit, kopek ve
karidestir.

Ege Deniz’inde sahil balik¢iligi yapan tek-
nelerin 1992-96 yillar arasindaki adetleri
Tablo 7 ve Sekil 7°de oldugu gibidir.

Tablo 7 ve Sekil 7’nin incelenmesinden de
goriilecegi iizere Ege Deniz’inde sahil
balikgiligi yapan teknelerin adedi, kiy
balik¢ilig1 yapan tekne adetlerine oranla
daha az olup bolgede aktivite gosteren
tim  balik¢t  teknelerinin = %8-9’unu
olusturmaktadir. Buna kargin bu teknele-
rin su Uriinleri tiretim miktarlarindaki pay:
bolge i¢in tim Uretimin  %80-90
civarmdadir.

Ege Deniz’inde sahil balik¢iligi yapan tek-
nelerin 1992-96 yillar1 arasindaki toplam
su driinleri iretim miktarlar1 Tablo 8 ve
Sekil 8’de oldugu gibidir.

Tablo 8 ve Sekil 8’den de de goriilecegi
iizere Ege Deniz’inde sahil balik¢1 tekne-
lerinin son bes yilda her yil igin su
iriinleri tiretim ortalamasi girgir tekneleri
i¢in yaklagik 30 bin ton, trol tekneleri igin
ise yaklastkk 14 bin ton oldugu
goriilmektedir.

Ege Deniz’inde gerek kiyr balik¢iligi ge-
rekse de sahil balik¢iligindan elde edilen
toplam su iiriinleri iiretiminden son bes yil
icin elde edilen ekonomik girdilerin Tiirk
Liras1 olarak degerleri yillar itibariyle
Tablo 9’da oldugu gibidir.

Tablo 9’dan da goriilecegi lizere son bes
yil iginde avcilik yolu ile iretilen su
iiriinlerinin ekonomik olarak degerlerinde
onemli artislar gozlenmektedir. Ozellikle
bu deger 1996 yilinda toplam 10 trilyona
ulasmistir.  Bu  degerin  gilinlimiizde
yaklastk 3-4 kat artig gOsterecegi
diistiniilmektedir. Bu deger sadece Ege
Denizi su fiiriinleri Uretimi igin verilen
degerdir.

Tablo 7.Ege Deniz’inde sahil balik¢ilig1 yapan tekneler (adet) (DIE, 1992-96)

Girgir Y,?,Z(li(l:ém Trol Toplam
1992 40 34 42 116
1993 94 7 31 132
1994 52 26 60 138
1995 &3 24 40 147
1996 44 124 68 236
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Sekil 7. Ege Deniz’inde sahil balik¢ilig1 yapan tekneler (adet) (DIE, 1992-96).

Tablo 8.Ege Denizi sahil balik¢1 tekneleri iiretim miktari (ton) (DIE, 1992-96).

Glrgl;-?lizzdlmu Trol Toplam
1992 31969 14439 46408
1993 37715 11778 49501
1994 30351 18315 48666
1995 32000 10896 42896
1996 21752 12063 33815
50000+
40000+
30000+
20000+
10000+

oA
Grrgirt+Yardimet Trol Toplam
Tekne

1992 W1993 01994 T 1995 M 1996

Sekil 8. Ege Denizi sahil balike1 tekneleri iiretim miktar (ton) (DIE, 1992-96).
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Tablo 9. Ege Deniz’inden elde edilen su iiriinlerinin Tiirk Lirast olarak degeri (*10°)

(DIE, 1992-1996).

Bahk Omurgasiz
Uretim (ton) TL| Uretim (ton) TL Toplam
1992 55801  1.471.522 3333 341.522 1.813.044
1993 60162  2.191.488 4156 448.140 2.639.628
1994 58110  5.046.491 1774 318.838 5.365.329
1995 51995  7.056.716 2143 430.634 7.487.350
1996 40493 10.177.056 2420 686.968 10.864.024
Dalyan Balik¢ilig geri  kalan dort adeti dretimlerinin
Genel anlamda bir ¢esit tuzak olan o!dukca diigik olmast nedeni ile N em{h
. o . bir dalyan olma ozelligi
dalyanlar denizlerle baglantisi olan lagiin,
tasimamaktadirlar.

koy ve sigliklarla ¢evrili alanlarda karg,
demir gibi materyallerle kurulan kuzuluk
ya da tuzak sistemleridir. Beslenme amaci
ile bu sahalara giren baliklar belli bir siire
sonra  sahalarin  giris  agizlarinin
kapatilmasi ile buralara adeta hapsedilir-
ler. Dalyan  sahasindan  balik¢ilar
tarafindan ¢esitli metodlarla avlanan
baliklar gerek tiiketim gerekse de
yetistiricilik initelerine yavru saglamak
i¢in kullanilirlar.

Ege Denizi sozii edilen bu tip sistemler
bakimindanoldukga sanshidir. Zira mev-
cut kiy1 yapisinin oldukga girintili ve
¢ikintili olmasi, bu tip lagiiner sahalarm
burada olduk¢a fazla olusmasma neden
olmustur. Ege Deniz’inin kiy1 bolgesinin
farkli boliimlerinde yer alan ve balik
iiretimi bakimimdan farkli olan 9 adet dal-
yan sahas1 mevcuttur. Cogunlukla Orta ve
Giliney Ege sahillerinde bulunan bu
dalyanlar kuzeyden giineye dogru sirasi
ile; Homa, Ragippasa, Caliburnu, Karina,
Bafa, Akkdy, Gillik ve Koycegiz
dalyanlaridir (Sekil 2).

Bu dalyanlardan Koycegiz, Bafa, Karina,
Giillik ve Homa dalyanlar1 balikeilik
yoniinden oldukga 6nemli yere sahip olup,

Bolgede mevcut dalyanlardan su iirlinleri
avciligl cogunlukla uzatma aglar1 ve pin-
terler  ile  yapilmaktadir.  Dalyan
balik¢iliginda iretilen ekonomik 6neme
sahip su iriinleri i¢inde kefal tiirleri, lida-
ki, ispendek ve dil on sirada yeralmak-
tadir. Kefal yumurtasindan elde edilen
havyar yiiksek bir ekonomik degere sahip-
tir. Balik iiretim kapasitesi bakimindan ilk
siray1 Koycegiz Dalyani almaktadir. Bunu
sirast ile; Giilliik, Bafa ve Karina Dalyani
takip etmektedir. Bu dalyanlarin yillik or-
talama kapasiteleri Tablo 10°da oldugu
gibidir.

Ege Denizi kiy1 seridinde bulunan dalyan-
lardan yillik toplam olarak 1000 tonun
tizerinde balik, 5 tonun {izerinde de
havyar Uretimi  gergeklestirilmektedir.
Uretilen baliklar yiiksek ekonomik degere
sahiptirler. Ortalama olarak tiim baliklarin
birim fiyatin1 en diisiik diizeyde 1.5 mil-
yon kabul edersek yillik iiretimin havyar
satiglartyla birlikte 1.5-2 trilyonluk bir
degere ulastigt goriilmektedir. Mevcut
dalyanlarm modernizasyonu ve yanliz
aveilik degil yetistiri Tnitesi seklinde de
igletilmesiyle elde edilen bu degerin ¢ok
daha artig gdsterecegi unutulmamalidir.
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Tablo 10.Uretim kapasitesi en yiiksek ii¢ dalyanm ortalama yillik iiretimi (Kocatas ve

Bilecik, 1992).

Koycegiz Bafa Karina Giilliik
Yillik ort. balik iiretimi (ton) 530 400 107 16
Havyar iiretimi (kg) 3000-5000 - 500 200

Ege Denizi Balhkc¢ii@i Sorunlar1 ve
Coziim Yollar:

Mevcut kaynaklarimizi  korumak, su
iriinlerinden her yil siirekli maksimum
verim alabilmek ve su iriinleri iiretimin-
den gelen tretimi diinya ortalamasi olan
%13’e ulastrmak igin su irinleri politi-
kalarinda yapisal igilestirilmelerin yapilma-
st gerekmektedir. Ulkemizin genelinde,
balikgilik  sektoriiniin+ ve  balik¢ilarm
yasadigi sorunlar hemen hemen aynidir.
Bunlar1 bilimsel bazda inceledigimizde
ancak bolgeler icin belli karakteristik so-
runlarm  farkliliklar  gosterdigi  bunun
disinda ise bolgelerin tasidiglr sorunlari
birbirlerinden ayirmaya c¢alismanm ¢ok
zor oldugu goriilmektedir. Bundan dolayz,
Ege Balikgisi’nin sorunlarma deginilirken
aslinda ilke genelindeki sorunlara da
deginilmis olacaktir. Bu amagla 6ncelikle
olusmus ve olusmasi muhtemel sorunlarin
belirlenmesi gerekmektedir.

Oncelikle Ege Denizi balik¢iliginda temel
sorun kiyt balik¢ilik sektoriinde c¢alisan
balikgilar ile sahil balik¢iligi sektériinde
calisanlar arasinda, baska bir degisle
kiigiik  balikgilarla  kiigiik  balik¢ilar
arasindaki cekismelerdir. Oncelikle her
sektor buradan payini maksimum diizeyde
almalidir. Mevcut sorun yiiziinden, her iki
sektor birbirini rakip goérmekte zaman
zaman gereksiz olaylara sebebiyet veril-
mektedir. Bu amagla oOncelikle her iki
balikgilik sektoriindeki balikgilarin av sa-
halar1 belirlenmelidir. Gerekiyorsa yeni
av sahalariin bulunmasma yonelik olarak

biiyiik balikg¢ilara gerekli tesvikler verile-
rek onlarin daha derin sulara ve bolgelere
gitmeleri saglanmalidir. Bu da iilkeler
aras1 goriismelerle anlagmalarla mevcut
balikgilik filolarimizin modernizasyonu,
yani agik deniz balik¢iligi ile saglanabilir.

Bolgede gorilen deniz  kirliliginin
balik¢ilik ve stoklar iizerindeki olumsuz
etkileri yillardan beri hissedilen Gnemli
bir sorundur. Bu sorunun yoresel bazda
almacak tedbirlerle giderilebilecegi umul-
maktadir.

Ege Deniz’inde dengesiz avcilik ve mev-
cut stoklarin hizli bir sekilde tahrip edil-
mesi olduk¢a 6nemli bir sorundur. Bunda
av yasaklarma uyulmamasinin, yasak
bolgelerde kagak ve mevsim dist aveilik
yapilmasinin biiyiik etkisi vardir. Stok tes-
piti, stoktan c¢ekilecek miktar ve
degerlendirilmeyen iriinlerin kiymetlen-
dirilmesi gibi konularmn ¢6ziilmesi saglikli
bir balik¢ilik sisteminin olusturulmasi
yoniinden zorunluluk olarak karsimiza
¢ikmaktadir. Bu sorunun giderilmesinde
balike¢ilik agisindan en biiyiik sistem ko-
nuya bilingli olarak yaklagsmaktir. Bunun
olusmasi igin de balik¢1 bilinglendirilmeli,
tahrip ettigi kaynagm aslinda kendi eko-
nomik giiclinii yok eden bir sey oldugu bi-
lincine vardirilmalidir. Bu amagla iilke
genelinde balik¢ilik kurslar1 agilmalidir.
Hatta tasit ehliyeti veya gemi adami ehli-
yeti verilmeden 6nce oldugu gibi balik¢i
ancak belli bir kurs aldiktan sonra
balik¢ilik belgesine sahip olabilmelidir.

Bolgede kullanilan yasal av takimlarinin
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yarattig1 tahribatta belki farkinda olunma-
sa da ¢ok Onemli bir sorun olarak
kargimizda durmaktadir. Bu durum hem
kiy1 hem de sahil balik¢ilig1 yapan sektor
icin gegerli olmaktadir. Oncelikle kiy1
balikgt takimlart iginde kiy1 siiriitme
takimlar1 yani; trata, 1grip, tarlakoz ve
manyat gibi takimlar 6zellikle ekonomik
oneme sahip yavru balik stoklari lizerinde
olumsuz etkiler yaratmaktadir. Bu tip eko-
nomik baliklar, 6zellikle yumurtadan son-
raki evrelerini daha 1lik olan kiyiya yakimn
sularda gecirmektedirler. Bu evrede
yapilan avcilik  onlarin  ergin  hale
gegemeden stoktan c¢ekilmelerine neden
olmaktadir. Bu nedenle konunun ¢6ziimii
ile ilgili olarak, bu tip takimlarm devlet
destegi saglanarak, yani bu kisilere yeni is
imkanlar1 yaratmak sureti ile belli zaman
dilimi iginde tamamen kaldirilmasidir.
Ormnegin, bu balikgilar sahil balik¢iligina
kaydirilabilir ve tekneleri de bu amaca
uygun olarak modernize edilebilir. Diger
taraftan sahil balik¢iligi yapan trol ve
girgir tekneleri i¢in de, balik stoklarinmn
korunmasma yonelik olarak sorunlar
vardir. Trol balikgilar1  yeni yasal
diizenlemelerle belli bolgeler hari¢ artik
kiyidan 1.5 mil uzakliktada av
yapabilmektedirler. Buna ragmen zamam
zaman baz1 teknelerin bu yasal sinir1 ihlal
ederek tipki kiyr siiriitme takimlari gibi
zararl etkiler yapabilmektedirler. Bunun

da  otokontrol, yasal yaptirimlarm
agirlagtiriimast, kontrollerin
siklastirilmast ve belli bolgeler icin yeni
diizenlemelerin yapilabilmesi ile

asilabilecegi diistiniilmektedir. Girgirlar
da zaman zaman kendilerine tanman yasal
derinlikleri ihlal ederek stoklara zararli
olabilmektedirler. Bununda benzer tedbir-
lerle asilabilecegi sanilmaktadir. Av so-
runlart ile ilgili olarak sahil balik¢iliginda
kullanilan aglarin giiniimiiz kosullarma
gbre modernizasyonu ve standartizasyo-

nunda biiylik yararlar umulmaktadir. Zira
halen kullanilmakta olan aglar eski tekno-
loji {irtinii olup belli oranlarda stoklara
zararli olabilmektedir. Konuyla ilgili ola-
rak gerekli arastirmalarin devlet destegi
ile yapilip sonuglarinin almmasi ve
aglarmn standartizasyonundan sonra belli
bir yasal prosediir i¢erisinde uygulamaya
sokulmasi gerekmektedir.Ege Denizi’'nde
bolgeye has olarak yapilan av yasagi
diizenlemelerinde zaman zaman Bakanlik
kararlari ile bolge balikgilar1 arasinda, ka-
rarlara yonelik olarak hosnutsuzluklar ol-
maktadir. Balik¢1 onerdigi ve Tarmm il
Miidiirliikleri’ncede Bakanliga yansitilan
onerilerin dikkate almmadigimi goriince
kendi fikirlerinin pek dikkate alimmadigimni
diisinmektedir. Bu da  balik¢ilarda
yilginlik yaratmaktadir.

Ege Denizi balik¢isi sosyal giivenceden
yoksun durumdadir. Teknede ¢alisan per-
sonelin hicbir sosyal giivencesi yoktur. Bu
sektorde calisan kisilerin yasal bir statiiye
oturtulmasinda biiyiik faydalar vardir.

Bolge balik¢isina saglanan kredi olanak-
lar1 malesef balik¢iyr tesvik etmekten
uzak kalmaktadir. Balik¢ida tedirginlik
s0z konusudur. Bu sorun ile birlikte
balik¢inin mevcut av takimmin moderni-
zasyonuna yonelik olarak, alt yap1 dev-
letge saglanmalidir.

Ege Bolgesi’'nde avlanan baligin ydresel
pazarlar diginda en 6nemli tiiketim merke-
zi Izmir kenti olmaktadir. Pazarlama
kanalina bakildiginda balik avcist ile
tiikketicisi arasinda, Manav denilen top-
layicilar, Kabzimallar ve Perakendeciler-
Tasith saticilar gibibir ¢ok aracmin bulun-
dugu bilinmektedir. Uretici ile tiiketici
arasinda fiyatta olusan marj; balik tiird,
mevsim kosullar1 ve pazar talebine gore
yaklasik %50-200 arasinda degisebilmek-
tedir. Marjin yiiksekligi yanmda, bir
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baska onemli konu olarak fiyatin belirlen-
mesinde liretici olan balik avcisinin etkin-
liginin bulnmamasi1 ve alimda fiyatin
manav ve kabzimallar tarafindan belirlen-
digi bilinmektedir. Ozellikle trata, girgir
ve trolciiliik yapan isletmelerde pazarla-
mada goriilen sistem; {iriiniin 6nceden
baglanmasi bi¢iminde islemekte, Orgiit-
lenmemis kredi kuruluslarina benzer kredi
sistemi ile c¢alisan balik¢i  kabzi-
mallari, isletmelere parasal sikinti iginde
olduklar1 dénemlerde kredi vererek avla-
yacaklar1 baligi 6nceden kapatmak-
tadirlar. Bu tip sorunlarin ¢6ziilmesinde
bilinen en yaygin model kooperatif-
lesmedir. Bu sayede ¢ikar geliskileri bulu-
nan ve farkli sorunlara sahip balik¢1 grup-
larinin ayr1 ayri orgiitlenmeleri ile pazara
etkin bir bigimde girebilecekleri gibi, koo-
peratifler araciligi ile disiik fiyatla aglar,
av arag ve gerecleri de saglanabilecektir.
Ayrica kredi sistemi i¢in de kooperatifle-
rin devreye girmesinin gerek kredi kuru-
luslar1 yoniinden gerekse de tiretici balikgt
yoniinden bilyiik kolayliklar saglayacagi
hususuna isaret etmek yerindedir.

Bolge balik¢iligi igin 6nemli bir sorunda,
mevcut yasal denetimlerin  ve cezai
yaptirimlarinda yetersizligidir. Denizleri-
mizde bu tip denetimler sahil giivenlik ku-
rumunca gergeklestirilmektedir. Kurum
mevcut yasalar gercevesinde dentimleri-
ni siirdiirmekte ve suglular1 gerekli ma-
kamlara sevk etmektedir. Mevcut ceza
hiikiimleri ¢ergevesinde mahkemelerce
verilen cezalar zaman zaman hafif kal-
maktadir. Bunun tipki trafik kanunlarinda
oldugu gibi arttirimma gidilmesinde ya-
rarlar umulmaktadir. Diger taraftan Sahil
Giivenlik kurumu ile Tarim il Miidiirliigii
gorevlilerinin temas halinde olmasinda,
denetim sirasinda is birligine gidilmesinde
ve bunlarin arttirilmasinda, yasa dist
aveciligl caydiricilign bakimmdan biiyiik
yararlar vardir.

Ege Bolgesi dalyanlarinda yasanan sorun-
larm basinda gevre kirliligi, dalyan saha-
larinin siglagmasi ve mevcut sistemin mo-
dernizasyondan uzak olmasi gelmektedir.
Yapilicak olan bilimsel ve teknik
calismalarla bu sorunlarinda asilacagi ve
mevcut Uretimin daha da artacagi beklen-
mektedir.

Buraya kadar deginilmeye calisilan sorun-
lar bastada belirttigimiz gibi Ege Denizi
balik¢isinin  sorunlar1 olmakla Dbirlikte,
aslinda tiim {ilke balikgisi igin her zaman
giindemde olan sorunlardir. Suna da inan-
maktayim ki aslinda tim bu sorunlarm
altinda yatan gercek balikgilik sektdriinde
eksik olan yeniden yapilanmadir. Yeni
yapilanmadan kasit; su iriinleri mevzu-
atmin ve teskilatlanma sisteminin yeniden
irdelenip kokli degiklikler ve
yaptirimlar i¢in ele alinmasidir. Son
yillarda su triinleri tiretiminde goériilmeye
baslayan olumsuzluklarin giderilmesine
yonelik olarak ilgili biirokratlarin iyi niyet
ve gayretleri yeterli olmamaktadir. Su
iirlinleri politikasini olusturmak ve politik
giicii bu yonde yonlendirmek {izere Su
Uriinleri Genel Miidiirliigii veya Ba-
kanliga bagl bir Bagkanlik kurulmasi zo-
runluluk haline gelmistir. Bu amagla
diistiniilen bir model Sekil 9°da oldugu gi-
bidir.

Su iriinleri kaynaklarmm verimliligi ve
iretim fonksiyonlar1 egitim ve bilimsel
arastirmalarla arttirilabilir. Bu baglamla
balik¢iligin yapilanmasinda, arastirma ve
egitimin biiyilk O6nemi vardir. Gerek
iniversitelerde gerekse konuyla ilgili
arastirma enstitiileri, bu amaca hizmet
vermek zorundadirlar. Ozellikle
iniversiteler sektore yetismis ve egitimli
eleman yetistirmek zorundadirlar. Bunun
yaninda iretimi arttrmaya  yonelik
gelismis teknolojilere uygun arastirmalar
yapilmalidir. Buradan yetisen elemanlarin
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kamuya ait arastirma enstitiilerinde
calisarak mevcut iiretimi daha da arttirict
calismalara katkida bulunmalar1 gerek-
mektedir. Bu amagla her iki kurulusun
igbirliginde biiyiik yararlar vardir.

Ozellikle yapilan arastirmalarin  sonug-
larmin balikgrya aktarilmasi ¢ok Onemli
bir konudur. Bu amagla yil i¢inde belirli
periyotlarda diizenlenecek olan egitim se-
minerleri ile bu bilgi birikimleri ve yeni
teknolojiler balik¢iya aktarilmalidir.

Son olarak mevcut balik iretimini
artirmak amaciyla yapilmast gerekli
arastirmalart 6zetleyecek olursak; ekono-
mik oneme sahip canli deniz kaynak-
larinin stok boyutlart ve stokun avlanabilir
miktar1  bilinmeden, yalniz {iretimi
arttirmak i¢in av gilicii arttirmak veya
balik¢iligin idaresinin yontemlerini hesa-
ba katmadan yapilan iretim artislari,
igletilen stogun miktar ve yas gruplari
agisindan kiiglilmesine neden olur. Nite-
kim tiretim, av giicii ve birim av giicii ve-
rilerine dayanarak yapilan degerlen-
dirmede iretimi arttirmak igin, 1982
yilindan baglayarak yapilan balik¢ilik av
giicii artis tesvikleri, demersal ve pelajik
balik iiretimlerinde ondan sonraki bes yil
iginde ¢ok azda olsa bir artis sagla-
yabilmigstir. Fakat bu artis 1982’den itiba-
ren girgir ve trol balik¢ilik sektoriiniin, or-

Kaynakc¢a

talama groston basina birim av giiglerinin
hizla kiigiilmesine neden olmustur. Bu da
her iki sektor balik¢iligmmn ekonomik ol-
maktan  uzaklastigint  gostermektedir.
Balik¢iligi bu darbogazdan kurtulabilme-
si i¢in Oncelikle ticari balik¢ilik devam
ederken, ekonomik 6neme sahip demersal
ve pelajik canli deniz kaynaklarinin stok
boyutlari, gecerliligi olan bir methodun
1s1ginda Olgiilmelidir.

Ekonomik tiirlerin stok kompozisyonu
saptanarak av sezonu iginde ne miktar av
yapilabilecegi ve bu miktarin avi, av sezo-
nu i¢inde iretebilecek av giicii saptan-
malidir.

Uretim dis1 kalan av giiciine katk
saglamak amaciyla denizlerimizde veya
iyi iligkiler iginde bulundugumuz iilke
denizlerinde, agik deniz Dbalikgiligina
yonelik olarak yeni balik¢ilik sahalar
aranmalidir.

Denizlerimizde  geg¢miste  ekonomik
olmadig igin, isletilmeyen alternatif balik
stoklarinin yeniden arastirilmasi, bunun
iretim dis1 kalan av giiciine kaynak
saglamasi yaratilmalidir.

Mevcut endiistriyel balik¢ilik teknelerinin
ara¢ ve gere¢ modernizasyonu saglanmali,
buna karsin bunlardaki artis balik tiretimi
g0z oniine alinarak yapilmalidir.
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